M

MOTT

M

MACDONALD

Strana 1z 17

Projekt:

RS 1 VRT Praha-VrSovice — Praha-Béchovice

NasSe reference: 211 428 867

Pripravil:
Schvalil:

Predmeét:

Daniel Sestak

Michal Babi¢

Vyhodnoceni planovaciho workshopu se zapojenymi subjekty dne 5. 3. 2024

Vase reference:

Datum:

Kontroloval:

25.3. 2024

Jan Dytrych

1 Organizace workshopu

1.1
1.2
1.3

Cile a format workshopu
Program workshopu
Ugast na workshopu

2 Prabéh workshopu

21
2.2
2.3

24
2.5

Pocitova mapa

Pfedstaveni navrhu

Myslenkova mapa

231 Praha 10 (stal €. 1)

232 Praha 15 (stul €. 2)

2.3.3 Dolni Mécholupy (stdl €. 3)
234 Dubec¢, Béchovice (stll €. 4)
2.35 Dolni Pocernice, Kyje (stul €. 5)
2.3.6 Praha 9 (stul €. 6)

Sdileni vysledki

Kritické body navrhu

3 Zavéry workshopu

3.1
3.2

Upravy navrhu
Ukonéeni workshopu

A. Vystupy pocitové mapy VRT Praha

B. Uvodni prezentace workshopu

A w w N

©o ~No g~ B

10
12
13
14
14
15

15
15

16

17

17



Mott MacDonald
Strana 2z 17

1 Organizace workshopu

Planovaci workshop se zapojenymi subjekty do projektu ,RS 1 VRT Praha-Vr3ovice — Praha-Béchovice*
(déale VRT Praha) se uskutecnil v Gtery 5. bfezna 2024 v prostorach Fantovy budovy ve stanici Praha-Hlavni
nadrazi. Workshop byl uréen pro vSechny skupiny stakeholder( — zastupce ministerstva dopravy, hlavniho
mésta Prahy, méstskych ¢asti, ale také developery a vyznamné majitele nemovitosti, reprezentanty
obCanské verejnosti a nezavislé odborniky.

Obrazek 1.1: Fanttiv sal, kde probihal pracovni program

Zdroj: Mott MacDonald

Hosté byli rozdéleni do Sesti skupin u kulatych stoll podle Uzemi, kde se detailné vénovali podobé
vysokorychlostni trati na Uzemi jedné &i dvou méstskych &asti. Ve spolecné &asti workshopu se mohli
vyjadfovat k celé koncepci, tedy pfinosim a rizikim projektu VRT Praha jako takového.

Obréazek 1.2: Rozdéleni reSeného uzemi ke kulatym stoltim
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1.1 Cile aformat workshopu

Cile

Zastupci zapojenych subjektl byli pfizvani do pfipravy projektu formou diskuse o variantach zasazeni VRT
do Uzemi po uvodnich fazich projekéni pfipravy (listopad 2023 — (inor 2024), kdy uz probéhly prvni
samostatné schizky se zapojenymi subjekty, vyhodnoceny byly nazory vefejnosti z pocitové mapy

a rozpracovan byl koncept Uzemi i moznosti technického feSeni. Cile workshopu byly nasledujici:

e Angazovat zapojené subjekty v diskusi u kulatych stoll v rané fazi rozhodovani

e Predstavit navrh vysokorychlostni traté v celé Sifi technické a urbanistické koncepce

e Spolecné definovat myslenkovou mapu pro feSené oblasti a diskutovat kritické body navrhu

e Seznamit se s riznymi pohledy a pozadavky zapojenych subjektl, které ovlivni dalsi béh projektu
e Sméfovat ke kompromisnimu FeSeni, nebo alespori zuzit vyCet variant feSeni

Format

Paldenni intenzivni program u kulatych stol(i byl pfipraven pro zvané hosty z fad zapojenych subjektu.
Format diskuse umoznil zachyceni témat, které se vazi k pfipravé a realizaci projektu, v€etné identifikace
kritickych bodd navrhu, které budou vyZadovat podrobnéjsi rozpracovani. V ramci workshopu probéhlo:
e Seznameni ucastnikl s vysledky pocitové mapy VRT Praha

o Uvodni ptedstaveni vybrané varianty pomoci urbanistické koncepce a vizualizace Infraworks

e Rozpracovani vybrané varianty u kulatych stoll (jeden stdl = jedna feSena oblast)

e Srovnani pribéznych poznatkl od kulatych stoll pro jednotlivé oblasti v ramci jizni a severni vétve

e Vyjadreni odbornikl ke kritickym bodlm, které vyZaduji hlub$i znalost problematiky

e Urceni naslednych krok( pro dal$i rozpracovani v technické a urbanistické oblasti

1.2  Program workshopu

Program workshopu kombinuje spole¢né €asti pro vSechny hosty a praci ve skupinach u kulatych stolu.

Predstaveni Myslenkova Kritické body

navrhu mapa navrhu

12:00 - 13:00
e Neformalni setkani — brunch ve Sloupovém séle
13:00 - 14:30

e Spolecné predstaveni navrhu vzeslého z prace urbanistu a inzenyru
e Vytvofeni myslenkové mapy k navrhu u kulatych stoll

14:30 - 15:00
e Prestavka na kavu
15:00 -17:00

e Sdileni poznatk( mezi skupinami pro razné ¢asti uzemi
e Diskuse kolem kritickych bodl navrhu, sjednoceni pfistupu
e Dohodnuti uprav a zlepSeni navrhu
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1.3  Uéast na workshopu

Pozvanky na workshop byly rozesilany od poloviny ledna do poloviny Gnora roku 2024 zastupcim
zapojenych subjektd, ktefi byli identifikovani z projednavani souvisejicich projektl, dle tzemni pfisluSnosti
a také s ohledem na odbornou pusobnost hostl. Dlraz byl kladen na zastoupeni vSech skupin:

e Statniinstituce — 10 mist bylo rezervovéano pro zastupce Ministerstva dopravy CR, Ministerstva
Zivotniho prostfedi CR, Statniho fondu dopravni infrastruktury a Reditelstvi silnic a dalnic CR

e Hlavni mésto Praha — 29 mist bylo nabidnuto ¢leniim Rady hl. m. Prahy, ¢lenim Vyboru pro dopravu
ZHMP, Odboru dopravy MHMP, Odboru ochrany prostfedi MHMP, IPR Praha, TSK Praha a ROPID

e Meéstské ¢asti Prahy — 17 mist bylo rezervovano pro zastupce vSech dotéenych méstskych ¢asti Prahy

e Majitelé pozemku a rozvojovych zaméra — celkem 23 mist bylo nabidnuto majiteldm nemovitosti podél
planované trasy a architektlim / investorim / developerdm ovlivnénych rozvojovych zamér

e Obcanska verejnost a nezavisli odbornici — 17 mist bylo rezervovano pro zastupce zapsanych spolkl
s plsobnosti v feSeném Gzemi a dale pro odborniky na urbanismus nebo Zelezni¢ni dopravu

Z oslovenych hostl potvrdilo celkem 63 zastupcl zapojenych subjektd svou Uc¢ast. Akce se nakonec
zUcastnilo 50 hostud v rozdéleni dle tabulky nize. Snahou organizator( bylo obsadit kazdy kulaty stil co
nejpestiejs§im odbornym zamérenim hostt, aby se mohli v diskusi doplfiovat ze svého Ghlu pohledu.

Tabulka 1.1: Prehled Géasti host podle skupin

Z&stupci zapojenych

subjekti Pocet hostu
Hlavni mésto Praha 14
Majitelé nemovitosti 4
Méstské ¢asti Prahy 8
Nezavisly odbornik 6
Obcanska verejnost 4
Rozvojové zaméry 9
Sprava zeleznic 1
Statni instituce 4
Celkem 50

Organizaci workshopu dale zajiStovalo 12 vedoucich kulatych stol z fad odbornikd Spravy Zeleznic a
zastupcl projekéniho tymu, ktefi moderovali a zaznamenali diskusi u kulatych stolt. Déle se do workshopu
zapojilo 8 konzultacnich odbornikd, jejichz ukolem bylo odpovidat na specifické dotazy v oblasti zivotniho
prostfedi, urbanismu, tunelovych staveb, technologie vystavby, provozu VRT, koordinace investic apod.

2 Prabéh workshopu

Nejdalezitéjsim vystupem z pribéhu workshopu je zachyceni probiranych témat u kulatych stold, které bylo
provedeno formou sestaveni mySlenkovych map. Podkladem pro tuto diskusi byly jednak vysledky z pocitové
mapy od Siroké verejnosti, a také pfedstaveni vybrané varianty z pohledu urbanisty a inzenyra.

2.1 Pocitova mapa

Do pocitové mapy zaneslo 668 uzivateld celkem 2055 podnétl. Sbér podnétl do pocitové mapy probihal
v obdobi od 4. prosince 2023 do 31. ledna 2024. S podnéty nasledné pracovali urbanisté, ktefi pfevaznou
¢ast z nich vlozili do urbanistické koncepce Uzemi, kudy nova trat prochazi. U kulatych stolt bylo nachystané
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e V oblasti Prahy 10 (stdl €. 1) je nosnym tématem pFispévkd oCekavana realizace Drazni promenady,
kterou si ob&ané spojuji se vznikem fady novych propojeni pro chodce i cyklisty, stejné jako celkovou
revitalizaci zanedbanych ploch. Zamér Drazni promenady ma také rozvijet fenomén zeleznice,

v kontrastu opusténé trati a nové vysokorychlostni trati. Pfispévky poukazuji také na problematické pri¢né
vazby pfes drazni téleso nebo zhorSené podminky pro bezmotorovou dopravu pfi kontaktu s dopravou
automobilovou. Zminit je zapotfebi i nedostatek zelené a obecné ploch pro rekreaéni vyuziti. Stavajici
dopravni uzly Praha-Eden a Praha-Zahradni Mésto neunikaiji kritice za nedostate¢nou dostupnost

z blizkého okoli i konkrétni provedeni nastupist a pfestupnich vazeb na MHD. Pro lokality Bohdalce a
Slatin, stejné jako u samotné Drazni promenady, usiluji obéané zachovani génia loci zapomenutych mist.

e PFispévky namifené do Prahy 15 (stll €. 2) zddrazruji unikatni charakter mokfadu Triangl. Zatimco pro
nékteré uzivatele je prioritou zachovani ,divokého” charakteru mok¥adu, jiny pozaduji jeho lepSi
zpFistupnéni a vyfeSeni problému s bezdomovci. Prilehly les Zastépi skryva potencial lepsiho rekreaéniho
vyuziti, zmifiovan je také jako kfizovatka cyklistickych tras, ovSem s nevhodnym povrchem. Lokalita
Primyslové a Rabakovskeé ulice je povazovana za misto nehostinné pro chodce a cyklisty. Od zdpadu na
vychod se oblasti Prahy 15 prolina namét na vybudovani souvislé pateini cyklostezky paralelné
s vysokorychlostni trati. JizZ mimo trasu VRT, ale ve vazbé na linky S, je zmifiovano neutésené okoli
stanice Praha-Hostivaf, jeho problematicka pfistupnost i pfekonavani kolejisté bariérovou lavkou.

e V méstskych ¢astech Praha-Dolni Mécholupy (stll ¢. 3) a Praha-Dube¢ (stul ¢. 4) ob&ané vyzdvihuji
pfirodni bohatstvi lokality Slatina a Uspé&Snou revitalizaci Litoznického rybnika. Jejich ornitologicky
vyznam popisuji nejen odbornici, ale i laicka vefejnost. Téma planované trati se pochopitelné propisuje
do obav o vznik bariér mezi ,starou” zastavbou Dolnich Mécholup a nové vznikajicim sidlistém Maly Haj.
Takeé jsou uvadéna rizika ohrozeni investic do nového rekreacniho parku i obchvatu Dolnich Mécholup.
vychazkové trasy kolem nadrze Slatina, zlepSeni podminek pro rybafeni a vytvofeni novych biokoridor(
v krajiné vyuzitelnych i pro ¢lovéka. Poukazovano je na obtiznou dostupnost Slatiny z Dub&e pro chodce
a cyklisty, nebo vysokou intenzitu provozu na Uzkych komunikacich bez chodnik. Ob¢ané kritizuji také
nedostateéné chodniky podél Kutnohorské ulice i pfekonavani této zatizené silnice.

e V Dolnich Pocernicich (stll €. 5) sméfuje vétSina namétd do dopravni infrastruktury. Objevuji se navrhy
na novou vlakovou zastavku Hostavice a pfesunuti zastavky Praha-Dolni Po€ernice blize k centru
zastavby. Kritika sméfuje také na dostupnost Zelezni¢ni zastavky z blizké Jahodnice nebo absenci
podchodu pro pési a cyklisty u hraze Poc€ernického rybnika. Nelibi se ani stav podjezdu jak v ulici
Narodnich hrdind, tak Pilské ulici, stejné jako provedeni stavajicich podchodu v Zelezni¢nich zastavkach.
V Kyjich (rovnéz stil . 5) je stézejnim tématem vazba vlakové zastavky na nedaleky most v Broumarské
ulici. Nameéty sméruji také na technické zlepSeni mist, kde Ize pfekonat téleso drahy pro chodce a
cyklisty. Ob¢ané zmiriuji rovnéz potfebu U&inné&jsi ochrany proti hluku ze Zeleznice.

e Na Praze 9 (stul €. 6) v lokalité Tabor ob&ané poukazuji na nefunkéni navaznosti péSich a cyklistickych
tras, které by mimo jiné dokazaly Iépe zpfistupnit pfirodni misto s rozhledem do okoli. V lokalité
Mezitratova je Castym tématem ochrana pfirodnich hodnot — parku Smetanka a meandr Rokytky. Z toho
prameni obavy ze znehodnoceni lokality jak stavbou VRT Praha, tak i soub&zné pfipravovaneho
Liberiského pfesmyku. Z pohledu dostupnosti se objevuje Fada namétu na zlepSeni podminek pro cyklisty
a vymisténi parkovani. Zaujmou také naméty na vyhlidkova mista k pozorovani vlakd. V Libni ob&ané
kritizuji nepfivétivé prostfedi zelezniéni stanice a rovnéz mnozstvi bariér pro pohyb chodcll a cyklista.

Vyhodnoceni pocitové mapy, se kterym pracovali U¢astnici workshopu, najdete v priloze A této zpravy.

2.2 Predstaveni navrhu

Projektovy tym pfipravil na workshop navrh urbanistické koncepce a vedeni trati feSenym tUzemim, ktery se
stal zakladem prace u kulatych stol. Navrh hostim workshopu predstavili:

e Michal Babi¢, vedouci tymu projektu VRT Praha, technicky Feditel spolecnosti Mott MacDonald CZ
e Martin Krupauer, architekt a urbanista, feditel spoleénosti AS000
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Vychodiska navrhu (Michal Babi¢)

e Proc je projekt VRT Praha potfebny (vyznam mésta, vyznam pro dojizdku)

e Jaké jsou Casti projektu (jizni a severni vétev, Jahodnicka spojka, odstavné nadrazi Strasnice) a jejich
dopravni funkce

e Jaké jsou limity projektu, které jsou neménné s ohledem na navazujici stavby i prichod tzemim
(Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha, VRT Polabi, novostavba trati na Benesov)

Urbanisticka koncepce (Martin Krupauer)

e Kde hledame inspiraci pro zakomponovani traté do krajiny a zastavby (best practise)

e Jaka je urbanisticka koncepce Uzemi (ukazky koncepénich schémat)

e Jak mlze byt trat zasazena do zastavby i krajiny (ukazky architektonickych skic)

Predstaveni navrhu trati (Michal Babic)
e Jak navrhovana trasa prochazi izemim (ukazky vizualizace Infraworks)

e Proc€ bylo zvoleno predlozené technické feSeni (komentar k vizualizaci)

Snimky z Gvodni prezentace, jejiz sou€asti bylo pfedstaveni navrhu, najdete v pfiloze B této zpravy.
Vizualizace Infraworks je zde z divodu velikosti dat nahrazena snimky z lokalit v feSeném Uzemi.
2.3 Myslenkova mapa

Hlavnim Ukolem hostl u kulatych stold bylo vytvofit tzv. myslenkovou mapu. Ta spociva v zachyceni véech
témat souvisejicich s planovanim, vystavbou a provozem pfedlozeného navrhu VRT Praha, véetné
vzajemnych vazeb a pfedpokladanych dopadu (pozitivni / negativni). PFiklady témat uvadi obrazek nize.

Obrazek 2.1: Pfiklad myslenkové mapy a diskutovanych témat

Rekreacni zazemi

. Chranéné druhy
T ROZVO] “
Bydleni f .
Iokallty Vodni rezim / PFIFON
a krajlna/
Naklady provozu Vere]ny Revitalizace /*-
prostor Biokoridory
Kompenzacni / N Klad ‘
opatreni axlady w\ \\/
Naklady stavby -H‘“' VRT )
/%\_‘_{/\\\
2 S . .
,,// |‘ - \\\ Nové komunikace
Doba vystavby //f/ " A, ~
P | o
- /
_— , [ Moblllta Propojeni sidel
Staveniste Vystavba } / | Tunel K L

- Bariéry /[ TUNEV R

, Navrh Cyklostezky Vereina d

Zplsob vystavby < t?::i /. erejna doprava

Vizualnidopad . .
Mostni estakdda

Zdroj: Mott MacDonald
Hosté meéli pro vytvofeni myslenkové mapy k dispozici nasledujici podklady:

e Situace celého feSeného uzemi VRT Praha
e Situace urbanistické koncepce pro jednu oblast s vyzna¢enim prichodu trati (most, povrch, tunel)
e Pocitova mapa — souhrnna mapa a prehled podnét(i pro konkrétni oblast kulatého stolu
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Vedouci kulatého stolu Fidili diskusi tak, aby se dostalo na co nejvétsi mnozstvi témat a zaroven, aby
podnéty vzeslé z diskuse byly do myslenkové mapy pribézné zaznamenany. Po skonéeni workshopu pak
sestavili textovy souhrn, ktery je spolu s ukazkami zpracovanych map obsahem nasledujicich kapitol.

2.3.1 Praha 10 (stdl €. 1)

Hlavnim diskutovanym tématem u stolu Cislo 1, ktery Obrazek 2.2: Myslenkova mapa pro stil €. 1
byl zaméfen na oblast Prahy 10, byla lokalita
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Jednou ze zasadnich myslenek, ke které se diskutujici opakované vraceli, byl navrh, aby odstavné nadrazi
v pfipadé Ze by bylo realizovano v navrhované lokalité na Praze 10, bylo feSené s mozZnosti nasledného
zakryti a vyuziti této plochy pro dalSi vystavbu. Byly probirany technické aspekty tohoto navrhu, zejména
nutnost vétsich rozestupl mezi jednotlivymi kolejemi, a tudiz vétsi zabor plochy v dané lokalité a omezeni
rozvoje zastavby na rostlém terénu. Z hlediska nékterych uc¢astnik(l debaty byl tento pozadavek oznacen za
zasadni, byl uveden i pfiklad ze zahranici, kde je takto nadrazi feSeno. Zaroven bylo konstatovano, Ze
takovéto uzemi je pak dale vyuzitelné, ale s urcitymi omezenimi. Byla zminéna rovnéz problematika obsluhy
tohoto uzemi vefejnou dopravou, a to zejména v pfipadé, Ze by na tomto uzemi vznikla nova méstska Ctvrt.
Principialné bylo navrhovano fazovani vystavby. V prvni fadé by se postavilo odstavné nadrazi navrzené tak,
aby bylo mozné nasledné pokracovat s jeho pfemosténimi pfipadné celym pfekrytim, na kterém by se v dalSi
fazi realizovala vystavba. S takto pojatym zamérem souvisi i otazka vysokych investi¢nich nakladl a celkové
ekonomické efektivnosti projektu, coz bylo rovné&z diskutovano a byl vyjadien nazor, Ze vzhledem

k rostoucim cenam pozemku by takovato vystavba mohla byt ekonomicky efektivni.
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V souvislosti s posouzenim vhodnosti lokality pro odstavné nadrazi bylo rovnéz zmifiovano, ze lokalita je
prostorové velice stisnéna, nastava problém napfiklad s planovanou hasi¢skou stanici a s ulici V Korytech,
ktera by pravdépodobné musela byt pfeloZzena. Dale byla diskutovana moznost hasi¢skou stanici vymistit a
vyuzit tento prostor pro odstavy a pomoci tak zuzit celkovy prostor odstavl. To v8ak neni realné s ohledem
na vyskovou Uroven kolejisté odstavi vugi ulici V Korytech.

Diskutujici zminili rovnéz otazku projednatelnosti zaméru ONS. Byl prezentovan nazor, Ze ONS bude
v podobé, v jaké je navrhovano, téZko projednatelné, a Ze pravé jeho pfemosténi, pfipadné kompletni zakryti
s dal$im vyuzitim tohoto Uzemi mlize Sanci na Uspéch v ramci projednavani zvysit.

V souvislosti s ONS bylo otevieno téma negativnich environmentalnich dopadu této stavby na okoli,
nasledné bylo konstatovano, ze tento dopad je obdobny i v jinych lokalitach, a tedy pfesun ONS do jiné
lokality tento problém nevyfesi.

Diskutujici se v souvislosti s feSenym uzemim vyjadfovali i k projektu pfipravované drazni promenady. Bylo
konstatovano, Ze projekt promenady vzhledem k plvodnim plandm, v sou¢asné dobé na pomérné dlouhé
¢asti koliduje s jinymi projekty a bude nutné ho vyznamné prepracovat. Panovala ovSem obecna shoda na
tom, Ze drazni promenada je dulezita a méla by byt v kazdém pfipadé realizovana, i kdyZ v pozménéné
podobé.

Obrazek 2.3: Diskuze u kulatého stolu ¢. 1

Zdroj: Mott MacDonald
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2.3.2 Praha 15 (stl €. 2)

U kulatého stolu €. 2 bylo uc¢astnikim workshopu Obrazek 2.4: Myslenkova mapa pro stiil €. 2
poprvé predstaveno nadzemni vedeni trasy VRT v
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e Radikalni zména oproti dfive pfedstavovanym ' . \-
iantam (zafez / tunel e / 5
variantam (zafez . uf\e) o | *%‘ﬁ:ﬁ”, o BEA’L’SOKL/%
e Obavy z hluku, zejména pfi brzdéni souprav na / 3 Wf\ ; N : \ T
pfijezdu do Prahy i —L_ ‘_ F\/QH
e Vizualni dopad (,nechceme mit pred okny \ f’f e @p\\ |R&TI
kancelafe most s vlaky*) : : (\UU
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. , ! r ?
se zde i obytné domy - HENS: 6‘&‘““& (L’m > ‘fﬂ-é&:‘cu\é
e V Zasadach Uzemniho rozvoje je zakotven tunel "o*-\\é:,\% R@ b"\U\‘( [
Z hlediska rozvoje lokality je Praha 15 uvaZovana ks\\n\#'\ Q,@Cm- :Zﬂ@‘* NN@HU
jako S8irSi centrum mésta, do kterého se tato
technicistni stavba nehodi. Zdroj: Mott MacDonald

Z pohledu navrhu trati bylo negativné vnimano velké stoupani na estakadeé pfi rozjezdu ze Zahradniho Mésta
— energeticka naro&nost. Pfi uvazovani zafezové/tunelové varianty jsou sklony mensi — bude nutné podrobnéji
posoudit energetickou naro¢nost variant.

Zastupci spole¢nosti Panattoni a Zentiva vyjadfrili obavy o pFistupnosti jejich arealt po dobu vystavby. Pro
Zentivu ale predstavuje vétsi problém tunel nové traté na BeneSov, nez VRT (obava z ovlivnéni laboratofi
vibracemi)

Rovnéz bylo poukazovano na chybgjici koordinaci VRT se zamérem noveé BeneSovske traté (protoze nebyla
znazornéna ve vykresech). To v8ak bylo vyvraceno a byla vyjasnéna Casova souslednost obou zamérd.
V navaznosti byl vznesen pozZadavek, aby oba zaméry byly realizovany sou¢asné a Uzemi se vystavbou
neomezovalo dvakrat.

V oblasti Trianglu nebylo feSeni s estakadou rozporovano. Trat mdze lokalité pomoci pfivedenim vody z SirSi
oblasti, navrh je vhodné provést tak, aby tuto oblast dotoval srazkovou vodou, uvazuje se o vybudovani nové
vodni plochy (jezirko, reten¢ni nadrz). Je ale pozadovano, aby navrh byl optimalizovan pro co nejmenSsi zasah
do Gzemi —tj. rozmisténi podpor estakady s co nejvétSim rozpétim, vstup do Uzemi pouze jednou (v souvislosti
s vyhledovou BeneSovskou trati), trasovani v koridoru dle studie proveditelnosti (mimo vzrostly porost, mimo
jezirko).

Souvisejici vazby bezmotorové dopravy byly diskutovany pouze okrajové. Je potfeba zohlednit aktualizovany
celoméstsky systém cyklotras, zejména trasu A3 vedouci soub&zné se stavajici trati ze Zahradniho Mé&sta do
Hostivare, citlivé k mokiadu Triangl.
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2.3.3 Dolni Mécholupy (sttl €. 3)

Navrh trati

e S ohledem na prezentovanou variantu estakady
se od za¢atku debata soustfedila na otazky
tykajici se navrhu traté. Estakada byla
pfedstavena jako feSeni, které zohledriuje
podnéty z pocitové mapy i pfipominky od MC.

e Negativné byla estakada vnimana pfedevsim
panem starostou Dolnich Mé&cholup. Pro ostatni
ucastniky se zdala estakada prijatelna.

o Pan starosta prezentoval stanovisko rady MC
Praha — Dolni Mécholupy spocivajici v odmitnuti
jakéhokoli nadzemniho feSeni a prosazovani
vedeni traté na uzemi D. Mécholup v tunelu.

e P¥i dotazu na konkrétni obavy mistni
samospravy dojde podle p. starosty k vizualnimu
znehodnoceni Uzemi, obava se hlukové zatéze i
svételného smogu pfi provozu trati. Estakada
udajné vytvofi i neuchopitelné ,zbytkoveé*
prostory mezi novym obchvatem a konstrukci
estakady.

e Dle p. starosty je tfeba koordinovat stavbu VRT s
obchvatem. Po zprovoznéni obchvatu nechce
omezeni jeho provozu béhem vystavby VRT.

e Pro dalSi jednani v Dolnich Mécholupech je
potfeba pfipravit detailni porovnani varianty
tunelu a estakéady ze v8ech hledisek. Tedy
vizualni zatizeni mista, doba realizace, vliv na
zivotni prostifedi a podzemni i povrchové vody,
zatiZzeni uzemi b&hem realizace, naklady
investi¢ni i provozni, dopad na pfipadné dalSi
investice v Uzemi.

Vystavba
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Obréazek 2.5: Myslenkova mapa pro stiil €. 3
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Zdroj: Mott MacDonald

e Obecné bylo u kulatého stolu pfijato, Ze realizace estakady je pfi provadéni vyrazné jednodussi, rychlejsi,
a predevS§im méné zatéZujici pro okoli nez vystavba hloubeného tunelu.

o Objem zemnich praci je pfi nadzemnim vedeni (tzn. stavba estakady) fadoveé niZ8i nez v pfipadé

hloubeného tunelu.

o Estakada zarovern umozni jednodussi feSeni potencialni kolize s obchvatem.

e | dle vyjadfeni zastupkyné za SNCF je ve Francii jednoznacné preferovana varianta estakad pfed tunely.

e Z duvodu nedostatecné hloubky tunelu v této €asti uzemi neni mozné realizovat tunel jako razeny.
V pfipadé vystavby tunelu se bude realizovat tunel hloubeny.

Naklady

e SZ nema v tuto chvili detailni vyé&isleni realizadnich nakladil pro variantu estakady.

e Diskutovan vliv tunelové stavby na provozni naklady (vétsi spotfeba viakul pfi jizdé v tunelu).

e Pro v8echny ucastniky by bylo pro rozhodovani a pfemysleni o navrhu velmi vitané vidét porovnani a
cenovy rozdil nakladd jednotlivych uvazovanych variant. Tedy estakada vs. tunel hloubeny, pfip. razeny.

A nejen naklady investi¢ni, ale rovnéz i provozni.
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Rozvoj lokality

e Jako riziko bylo konstatovano negativni ovlivnéni parku.

e Obavy jsou z vizualniho dopadu estakady a z hluku, jiné divody proti estakadé se neobjevily.

Priroda a krajina

e Opét byla zminéna obava, Ze estakada vizualné poskodi krajinu, park, prostfedi. Naopak tunely mohou

poskodit €i vyrazné proménit vodni rezim, napf. ovlivnit hladinu podzemni vody, pfipadné jinak negativné
ovlivnit prameny a podzemni vodu v Sir§im Guzemi.

e Bylo zdUraznéno mozné ohrozeni ptactva, zejm. v blizkosti Slatiny, ktera je vyznamnym hnizdistém
ptakud. Z hlediska migrace ptaku je lepsi vedeni trati v zafezu ¢i na povrchu.

Mobilita

e Estakada mobilitu a pohyb v Uzemi nijak neomezuje.

e Bariérou pro pési a cyklisty je obchvat Dolnich Mécholup.

e Doplriovani vazeb a novych tras a propojeni v Uzemi je vnimano pozitivné.

e Pro dalSi jednani je nutno zobrazovat lokalitu Dolnich Mécholup ve vétSim detailu (napf. v&. orientaéniho
umisténi pilifa estakady).

Resumé

e VétSina ucastniku pfitomnych u stolu €. 3 variantu estakady nepovazuje za Spatné feSeni. Vzhledem k
divodim uvedenym v debaté se k ni pfiklani i v porovnani s tunelovou variantou.

e S estakadou nesouhlasi vedeni MC Praha-Dolni Mé&cholupy reprezentované panem starostou.

e SZ zpracuje detailni porovnani parametr(i pro varianty estakada a tunel. Toto srovnani bude
prezentovano vedeni MC na schizce v nasledujicich tydnech.

o Ugastnici se shodli na potfeb& dostavat od SZ pravidelné transparentni informace z ptipravy i v
budoucnu.

Obréazek 2.6: Diskuze u kulatého stolu ¢. 3
9 L

Zdroj: Mott MacDonald
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2.3.4 Dube¢, Béchovice (stul €. 4)

Debata u kulatého stolu zapocala predstavenim Obrazek 2.7: Myslenkova mapa pro stiil €. 4
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parku v Malém Haji, jez nenarusi vystavbu obchvatu
Dolnich Mécholup a nejméné narusi vodni rezimu v
Uzemi. Vedeni okolo rybniku Slatina na naspu, na
arovni terénu a v zafezu bylo voleno s ohledem na
technické mozZnosti a téZ s ohledem na ochranu

vodniho reZimu a ptactva. DUBE S| BECKO (E
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Umisténi mostni estakady bylo mezi hosty u kulatého %VRL\V’BO\'[HLMM'WMA
stolu pfijato kladné. Hosté pochopili divody vedeni a
navaznosti na dalSi pokraCovani vedeni trasy
smérem na zapad a na vychod. Objevil se také
podnét, ze mostni estakada muze puasobit jako
vizualni bariéra pro obyvatele Dolnich Mécholup, ale

MoBiLri
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planovanymi silni€nimi stavbami a pod stavajici
zelezniéni trati. Sam zminoval vyhody a nevyhody
technologie vystavby tunelu razeneho a hloubeného.  zqro;: Mott MacDonald
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Debata se dale rozvijela na téma ochrana ptactva, ZivoCich a obojzZivelnikli v okoli rybniku Slatina.
Z&stupce organizace Zeleny kruh vznesl obavy o naruSeni vyznamného ekosystému vedenim Zeleznice
v blizkosti rybnika. Popisoval hodnotu Gzemi okolo rybniku Slatina, zejména vyskyt hustych rakosi, ve kterych
hnizdi ptactvo. Zminil také, Ze ptactvo plvodné hnizdilo u rybnika v Dolnich Poc&ernicich, ale nasledkem
hluéného provozu z Prazského okruhu ptactvo presidlilo k rybniku Slatina. Hosté se navzijem doplnili
s informacemi, Ze Zeleznice okolo zameckého parku v Dolnich Po€ernicich byla vystavena v roce 1845 (rybnik
byl vystaven patrné v roce 1848) a az do nedavné doby vystavby mostu silnice DO 510 pfes Pocernicky rybnik
zde ptéaci v klidu sidlili a Zeleznici nebyli ruSeni. Hosté se vzajemné shodli, Zze by ani novy Usek Zeleznice
v nedalekeé blizkosti rybniku Slatina pobyt ptactva neohrozoval. Byl také vznesen navrh na vystavbu zemniho
valu nebo téz trvalé deponie zeminy, jez by mohla vytvafet protihlukovou bariéru mezi trati a rybnikem.
Mistostarosta MC Praha — Dubeg konstatoval, Ze by takovéto nepfimé opatfeni proti hluku také ocenili v okolo
planovaného Useku DO 511 smérem do volné krajiny k Litoznickému rybniku.

Na odborniky byly vzneseny dotazy na téma vibrace v tunelu, na ovlivnéni vodnich pomérl a na zatrubnéni
Hostavického potoka v pfipadé vedeni v tunelu okolo Malého Haje. Debata se také vedla na téma prelozeni
komunikace Slatiny, migrace zvéfe ve stejné lokalité a vystavby ekoduktu se sdruzenou funkci pro zvér
s novou pési stezkou. Byla taktéZ zminéna poznamka k urbanistické koncepci roz8ifovani rekreacnich ploch
okolo rybniku Slatina a pfipadné nasledné ovlivnéni vyskytu vyznamnych druh(l. Zaznél nazor vice soustfedit
aktivity obyvatel do planovaného méstského parku Maly Haj a rekreaci okolo rybniku omezit a dbat na
rovnovahu mezi ochranou pfirody a expanzi rekreace do krajiny.
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2.35 Dolni Pocernice, Kyje (stal €. 5)

Po UGvodnim predstaveni zastupce SZ struéné
nastinil navrzené technické fedeni jak v ramci VRT
Praha, tak v ramci VRT Polabi, kde je projekéni
pfiprava jiz viceméné uzaviena, ale oblasti
sledované u stolu &. 5 se dotyka.

Zastupce Dolnich Pocernic ocenuje navrh podchodu
u hraze Pocernického rybnika i nové feSeni mostni
konstrukce pres ulici Narodnich hrdind, ktera pocita
s chodniky v obou smérech a cyklopruhem. Vita také
nové P+R v Béchovicich.

V oblasti zapadné od Prazského okruhu a jizné od
Ceskobrodské ulice se chysta rozsahla rezidenéni
vystavba a objevuje se tedy pozadavek na vlakovou
zastavku v této lokalité. Cetnost zastavek by véak jiz
byla vysoka a jeji umisténi vzhledem ke stavajicim
pomeérim slozité. Zastupce Ministerstva dopravy
(MD) navrhl FeSit problematiku prodlouzenim a
zkapacitnénim autobusové linky 109.

U stavajici zastavky v Dolnich Pocernicich je
pozadovano prodlouzeni podchodu az pod
malesické koleje a Ceskobrodskou ulici s vyusténim
v parku. Zastupce MD doporucuje tento podchod v
projektu navrhnout. Zadouci by bylo také nové P+R
u této stanice, ale prostorové je slozité jej zde umistit.

Most pfes ulici Broumarskou bude pfestavén.
Vzhledem k vysoké frekvenci provozu na této lokalité
budou v ramci zasad organizace vystavby disledné
feSeny objizdné trasy.
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Obréazek 2.8: Myslenkova mapa pro sttl €. 5
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Zdroj: Mott MacDonald

Obavy panuji z rozSifeni mostu pres Kyjsky rybnik a ostatnich stavebnich uprav v této lokalité. Zastupce MD
upozornil na problematické projednavani pfi pfidavani tfeti koleje v minulosti. Cilem stavby bude nicméné po

stavebnich zasazich uvést okoli do puvodniho stavu.

Obrazek 2.9: Diskuze u kulatého stolu ¢. 5

Zdroj: Mott MacDonald
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2.3.6 Praha 9 (sttl €. 6)

Po celou dobu nebyl stavebni zamér severni vétve Obrazek 2.10: Myslenkova mapa pro sttil €. 6
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nadrazi Praha-Liben bylo vyzdvihnuto prodlouzeni

podchodu pod libefiskym nadrazim jiznim smérem, Zdroj: Mott MacDonald

ktery je nyni slepy.

Naznacené prostupy pod trati ve smyslu zlepSeni propojeni sidelnich celku byly diskutujicimi potvrzeny jako
spravné, jejich Cetnost jako pfiméfena a vsSichni se shodli, Ze velmi pomohou rozvoji lokality.

Nedostatkem pfedloZzeného urbanistického navrhu pak bylo nezaneseni systému celoméstskych cyklotras do
tohoto materialu (na mapé pak chybéla, mimo jiné, pldnovana cyklotrasa vedena jizné podél Zst. Praha-
Liben, jez by mohla byt v kolizi s planovanym rozsSifenim stanice o nové nastupisté). Byla pfipomenuta
existence dalSiho strategického dokumentu mésta Prahy — manual tvorby vefejnych prostranstvi, ktery by
mél byt vZdy bran v potaz.

Poslednim dotazovanym tématem, jemuz byla vénovana pozornost, byla otazka spolufinancovani - ,co vSe
muze a smi investor realné financovat a jaké jsou moznosti synergie spolufinancovani vicero investory.

2.4  Sdileni vysledki

Vedouci kulatych stolil sdé&lili ostatnim G&astnikim workshopu vysledky diskuse z prvniho bloku. Casovy
ramec na jeden kulaty stdl byl 5 minut. Obsahové odpovidaly tyto souhrny textiim viozenym do kapitoly 2.3.

e Jaké jsou pfednosti a nedostatky pfedloZzené varianty?

e Jaka témata byla nejobtizné;jsi z hlediska hledani shody?
e Jaké otazky chceme polozit nasim odbornikim nebo ostatnim kulatym stoldm?



Mott MacDonald
Strana 15 z 17

2.5 Kritické body navrhu

Konzultaéni odbornici si dopfedu pfipravili snimky v o¢ekavani témat, které zazni u kulatych stoll a budou
vyZadovat podrobnéjsi vysvétleni. Na zakladé odezvy v pfedchozim bloku sdileni vysledkt od kulatych stol(
probéhly prezentace a dotazy z publika na tyto kritické body navrhu:

e Zivotni prostiedi (Katefina Hladka): méfeni a modelovani hlukové zatéZe, protihlukova opatteni
e Tunelové stavby (Petr Makasek): podzemni vody, spotfeba energie v tunelu, vibrace
e Priibéh vystavby (Michal Babi¢): faze a délka vystavby, metody vystavby, porovnani variant

3 Zaveéry workshopu

Workshop se zapojenymi subjekty VRT Praha splinil svij hlavni u€el — propojit nazory mnoha stakeholdert

u jednoho stolu a shromazdit argumenty k pfedlozenému navrhu urbanistické koncepce i technického feseni.
Podafrilo se najit ty ¢asti projektu, které budou vyZzadovat hlubsi posouzeni dvou moznych variant: mostni
estakady oproti zafezu v kombinaci s hloubenym tunelem (Praha 15, Praha-Dolni Mécholupy). Stejné tak
muzeme potvrdit jiné ¢asti projektu, kde se naopak hosté nad pfedlozenym navrhem vedeni trati shodli.
Samostatnym tématem pak zUstava dalSi provéfovani odstavného nadrazi ve Strasnicich (Praha 10).

3.1 Upravy navrhu

S ohledem na prubézné vysledky workshopu nebylo dopracovani a vylepSeni ndvrhu rozebirano samostatné
u jednotlivych kulatych stold, ale spoleéné pro cely projekt VRT Praha formou diskuse. Michal Babi¢ a Marek
Pinkava shrnuli vysledky workshopu nasledovné:

e V Fadé lokalit se podafilo najit koncensus a dal$i projektova pfiprava bude probihat invariantné,
samozrejmé s rozpracovanim a odladénim detaild v urbanistické i inzenyrské praci. Tyka se lokalit:

1. Praha 10 a vedeni koleji VRT severné od stavajici konvenéni trati (vyjma problematiky ONS)

2. Praha-Dube¢ a povrchové vedeni od retenéni nadrze Slatina postupné do zarezu k portalu tunelu
vychodné od komunikace Slatiny; navazujici vedeni pfes Prahu-Béchovice v tunelu

3. Praha-Dolni Pocernice a Praha-Kyje s rozpracovanim / prodlouzenim podchodu u Zelezniénich
zastavek, zlepSeni stavajicich prostupd a minimalizaci zaboru ¢tvrtou koleji pfiloZzenou od jihu

4. Praha 9 a vedeni lokalitou Mezitratova koordinované s Libefiskym pfesmykem, doplinéni prostupt
pfes zelezni¢ni trat ve stanici Praha-Liben a v feSeném Gzemi vychodné dle urbanistické koncepce

e Dalsi lokality vyzaduji podrobné provéreni a paralelni projektovou pFipravu dvou variant vySkového
vedeni trati. Toto provéfovani se zaméfi na problematiku vizualniho zatizeni mista, zplsobu vystavby a
doby realizace, vlivu na zivotni prostfedi a podzemni i povrchové vody, zatizeni tzemi béhem realizace,
naklady investi¢ni i provozni, dopad na dalsi investice v izemi, koordinaci se silniénimi stavbami:

5. Praha 15 a vedeni trati paralelné s ulicemi Rabakovska, Ke Kablu, U Kabelovny ve variantach:

a. Vedeni trati na prabézné mostni estakadé v celé oblasti Prahy 15, tedy od mokfadu Triangl az po
napojeni na katastr Prahy-Dolni Mécholupy na vychodnim konci

b. Vedeni trati na mosté pfes mokiad Triangl, dale sklesanim do otevieného zarezu v ulici
Rabakovska s hloubenym objektem na kFizeni s Primyslovou ulici a dale dle navaznosti feSeni
v oblasti Prahy-Dolnich Mécholup

6. Praha-Dolni Mécholupy a prlichod pfes Maly Haj k retenéni nadrzi Slatina v katastru Prahy-Dubce

a. Vedeni trati na mostni estakadé pres lokalitu Maly Haj, tedy od hranice katastru s Prahou 15
na zapadnim konci az po rozhrani parku Maly Haj a oteviené krajiny, kde trat’ pfechazi pfes nasep
do urovné povrchu pfi nadrzi Slatina
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b. Vedeni trati v hloubeném tunelu pfes lokalitu Maly Haj, tedy od hranice katastru s Prahou 15
na zapadnim konci na rozhrani parku Maly Haj a oteviené krajiny, kde trat pfechazi pfes zarez
do urovné povrchu pfi nadrzi Slatina

7. VySe uvedené rozhrani mezi variantami prichodu trati pfes Prahu 15 a Prahu-Dolni Mécholupy bude
v dalSi projektové pfipravé provéfovano nasledovné:

a. Varianta popsana vyse v bodé 5.a bude navazovat na variantu 6.a
b. Varianta popsana vySe v bodé 5.b bude navazovat na variantu 6.b

e Samostatnou kapitolou je dal$i pfiprava odstavného nadrazi Strasnice v navaznosti na urbanistickou
koncepci studia Jakub Cigler Architekti, kterou zadalo hl. m. Praha je$té pfed zapocetim praci na
projektové dokumentaci VRT Praha. Jisté je z pohledu investora umisténi odstav( do lokality Strasnice,
oteviené zUstava feSeni ve vztahu k budoucimu zakryti plochy kolejisté a jejimu dalSimu vyuziti.

Obrazek 3.1: Variantni Usek VRT Praha k dalSimu rozpracovani
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3.2 Ukonceni workshopu

Pan starosta Prahy-Dolnich Mécholup, pan mistostarosta Prahy-Dubce a pan pfedseda komise dopravy
Prahy 15 vystoupili s podékovanim za zorganizovani workshopu a moznost diskuse s dalSimi stakeholdery
ovlivnénymi vystavbou novych trati.

Zastupci projekéniho tymu a investora podékovali hostim za U€ast a pozvali je k dalSim konzultacim

v navazujicim obdobi tfi mésicu projektové pfipravy. Ve druhé poloviné ¢ervna 2024 probé&hnou také
planovacim prochazky v lokalitach budouci stavby VRT Praha. Ze strany hostl vzeSel navrh, aby planovaci
prochazky byly uspofadany nejen pro Sirokou vefejnost, ale také pro u€astniky probéhlého workshopu.

Aktualni informace o dalSim vyvoji projektu VRT Praha jsou k dispozici na webu https://vrtky.cz/.
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A. Vystupy pocitové mapy VRT Praha

Samostatna pfiloha zpravy.

B. Uvodni prezentace workshopu

Samostatna pfiloha zpravy.



